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Correias de Interligação 
dos Armazéns c/ Cais 

Público

Shiploader´sCorreias WC´s Interligação 
Cais Público 1980

Transporte Produção - Interior => Corredor Exportação Porto

80% Caminhão

20% Vagão

Limite Zona 
Urbana

2.000 t/h
(2016)

2.000 t/h
(2016)

2.000 t/h
(2016)

2.000 t/h
(2016)

1.500 t/h
(1990)

1.500 t/h
(1999)

Berço 212
Calado: 12,8 m
Comp.: 251 m
Max Navio: 225 m
Consignação Média: 58.419 T

Berço 213
Calado: 12,8 m
Comp.: 253 m
Max Navio: 228 m
Consignação Média: 60.613 T

Berço 214
Calado: 12,8 m
Comp.: 259 m
Max Navio: 245 m
Consignação Média: 59.213 T

06 Correias
(1980)

TC´s - 1.500 t/h

TC´s - 1.500 t/h

TC´s - 1.500 t/h

TC´s - 1.500 t/h

TC´s - 1.500 t/h

TC´s - 1.500 t/h

Pátio de Triagem 
Caminhões
Vagas 1.600

Fluxo 2.100 / Dia

Pátio de Manobras
Ferrovia Km 05

Posições 1.300 vagões
Fluxo 700 / Dia

Fluxo Médio
Entre 1.100 à 2.400

Carretas Dia
Entre 50 k e 116 k t./dia

Fluxo Médio
Entre 150 à 350

Vagões Dia
Entre 9 k e 21 k t./dia

Fonte: AUTORIDADE PORTUÁRIA

Legenda
TC´s – Correia Transportadora
WC´s - Correias Berços
SL – Shiploaders      

Resumo da Capacidade Nominal do Fluxo – Corredor Exportação Leste – Ano 2023

Entre 50.000 e 116.000 t./dia

Entre   9.000 e    21.000 t./dia

Entre 59.000 e 137.000 t./dia
22,3 MI/T.

16 Giros/Ano
Entre

80.000 e 110.000 Dia

Recepção de Cargas                           Armazenagem              Carregamento

Terminais Interligados

Limite Zona 
Primária

O complexo do Corredor de Exportação Leste movimentou mais de

21 Milhões de tons em 2023. Atualmente é o maior gerador de filas de

espera para atracação de navios. Em 2024 a Portos do Paraná deu

inicio a obra de reforma da moega ferroviária, denominada moegão.

Esta importante obra precisa ainda ser complementada com a

modernização das correias de carregamento de navios, que hoje se

apresenta como o maior gargalo do Porto de Paranaguá.

A compatibilização dos fluxos de chegada de cargas,

armazenagem e expedição para o navio permite maiores ganhos

de produtividade e redução do demurrage pago no Porto de

Paranaguá. É fundamental a compatibilização dos fluxos, aumento

da consignação de cargas embarcadas nos navios e principalmente

garantir que o fluxo de caminhões e vagões, na zona urbana do

município, não seja interrompida.

Guia de planejamento para o desenvolvimento do Paraná 
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